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Innhold

* Ulike effekter av strukturering i den norske
trdlerflaten - blant annet drivstofforbruk

* Oppsummering
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Norske farteys landinger av torsk etter maned i perioden 2000-2010
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Hvitfisk Norge: Aktivitet over dret- forste halvér
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Sesongprofil - norsk forskefangst
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Antall torsketrélere
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Ferer strukturering til en
modernisering av fldten?
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Flatestruktur

Alder og storrelse
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Ferer strukturering til en mer effektiv flate?
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Artssammensetning

50%

45%

40%

35%
-
w
g’ 30% ——Reke
“__ —
g 25% Torsk
3 Hyse
3 20% oo
)
g 15%

10%

5%

0%

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
JNofima

Antall driftsdegn pr fartey
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Antall driftsdegn - totalt i flaten
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Ferer strukturering til jevnere
landingsmenster?
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Landingsmenster for torsk
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Ferer strukturering fil
mindre bearbeiding om bord?
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Andel fersk og frossen
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Ombordproduksjon
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Strukturering:

Feorer feerre fartey til lavere drivstoffbruk?

ﬂNofima

Drivstofforbruk i fiskeri

Utbredelse
Tilgjengelighet

Framdrift
Farteyutforming

Fangstredskap
Leteutstyr

Handlingsrom
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Produkt/Marked
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Lott

Teknologi
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Oljepris

Oljeprisen er gjennomsnittlig

6,00 pris uten avgifter for fartoy
mellom 35 og 75 meter.
Kilde: Garantikassen for fiskere
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Drivstofforbruk (I) per kg fangst
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Strukturering (og en gunstig bestandssituasjon) har
fort til:

Flere landinger pr fartoy

Flere driftsdegn pr trdler

En mer moderne torsketrdlfldte

Jevnere sesongprofil

Imponerende reduksjon i drivstofforbruk og klimagassutslipp pr kilo landet
Bedre lgnnsomhet og bedre avlenning

Hoyere gjeldsgrad

Feerre ansatte

@kt HG produksjon

Takk for oppmerksomheten!
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